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v in fata lipsei de perspective si predictibilitate, mesajele venite dinspre fabrica de
la Mioveni arata ca aceasta e la un pas sa depuna armele in fata unor structuri care

nu lucreaza cu sabia deasupra capului.

V¥ »Vom da iar oameni afara, productia va scadea cu doua cifre. Nu vom mai primi

noi modele daca nu rezolvam competitivitatea uzinei” - este semnalul dur transmis
saptamana trecuta de directorul Automobile Dacia, Mihai Bordeanu, care a dat fiori
reci argesenilor. Avertismentele lui Mihai Bordeanu privind scaderea productiei, noi

disponibilizari si riscul ca Mioveniul sa nu mai primeasca urmatoarele generatii de



Duster si Bigster nu sunt insa doar o problema a unei fabrici.

V Pentru Arges, unde industria auto este unul dintre principalii piloni ai economiei,
concretizarea acestui scenariu ar insemna mai putine comenzi pentru furnizori, noi
reduceri de personal si o lovitura in lant pentru intreaga economie judeteana. lar

primele cifre din 2026 arata deja ca nu mai vorbim despre simple ipoteze.

Mesajul transmis de directorul Automobile Dacia, Mihai Bordeanu, saptamana trecuta este

probabil unul dintre cele mai dure din ultimii ani pentru industria argeseana. Productia uzinei
de la Mioveni urmeaza sa scada cu doua cifre, dupa un an in care aproximativ 1.700 de
angajati au parasit compania, iar viitorul urmatoarelor generatii de Duster si Bigster nu este

inca decis.

Cu alte cuvinte, problema nu mai este daca Dacia va produce mai mult sau mai putin in anii
urmatori, ci daca Mioveniul va ramane suficient de competitiv pentru ca grupul Renault sa

continue sa-i incredinteze productia unor modele importante.

»Pana nu ne clarificam pe axa asta de competitivitate (...) nu cred ca vom avea
absolut nimic nou decis ca productie acolo”, a avertizat Bordeanu, punand direct
problema in relatia dintre costurile uzinei de la Mioveni si cele ale celorlalte fabrici Renault din
Europa si din afara ei. lar comparatia nu este deloc favorabila Romaniei. Sandero si Jogger au
fost mutate Tn Maroc, noul model Striker a ajuns la Bursa, in Turcia, iar noul Spring este produs
in Slovenia. In acest context, Mioveniul nu mai poate conta automat pe statutul de uzina

strategica a grupului.

»Devenim din ce in ce mai putin competitivi. Energia este foarte importanta (...) nu

avem nicio viziune”, a spus seful Dacia.

De la 1.700 de plecari la o noua runda de concedieri

Semnalul este cu atat mai serios, cu cat uzina a trecut deja printr-un proces de reducere a
efectivelor. Aproximativ 1.700 de oameni au plecat din Dacia incepand de anul trecut, iar

compania nu exclude o noua runda de plecari.

»Nu garantam ca nu va mai fi”, a spus Mihai Bordeanu, referindu-se la programul de

plecari voluntare.


https://anchetaonline.ro/mesaj-conducerea-dacia-investitor-341563/
https://www.dacia.ro/

Pentru o uzina care avea la sfarsitul anului trecut putin peste 10.500 de angajati, 0 asemenea
evolutie nu este deloc marginala. Mai ales ca oamenii care lucreaza direct pentru Dacia

reprezinta doar primul cerc al economiei construite in jurul platformei de la Mioveni.

in jurul constructorului auto s-a dezvoltat, in Arges, una dintre cele mai puternice retele
industriale din Romania. Sunt fabrici care produc componente, subansamble, sisteme si
echipamente pentru automobile, dar si firme de logistica, transport si servicii care depind,
direct sau indirect, de comenzile industriei auto. O treime dintre furnizorii Dacia sunt
concentrati Tn Arges. lar furnizorii au inceput deja sa reduca si ei efectivele, dupa ce si anul
trecut au fost nevoiti sa-si ajusteze numarul de angajati. Pe langa furnizori, si marii

transportatori argeseni.

De aceea, o scadere a productiei Dacia nu se traduce matematic doar printr-un anumit numar
de locuri de munca pierdute la Mioveni. Efectul se propaga in intregul lant. In ultimii doi ani,
industria auto romaneasca a pierdut aproximativ 20.000 de angajati, in conditiile unei reduceri
de aproape 15% a efectivelor. La nivel national, sectorul auto inseamna aproximativ 230.000
de salariati, circa 14% din PIB si aproape o treime din exporturile Romaniei. Pentru Arges, insa,

ponderea reala a industriei auto este cu mult mai importanta decat aceste procente nationale.

Dacia - gigantul de 30 de miliarde de lei

Dimensiunea mizei poate fi inteleasa cel mai simplu privind cifrele Automobile Dacia.
Compania a incheiat anul 2025 cu o cifra de afaceri de 29,92 miliarde de lei, in crestere cu
7,6% fata de anul anterior, si cu un profit net de 629 de milioane de lei. Cifra de afaceri a
constructorului de la Mioveni echivaleaza cu aproximativ 1,6% din PIB-ul Romaniei. Este
motivul pentru care ceea ce se intampla la Mioveni nu poate fi tratat ca o simpla problema
interna a unei companii private. Mai ales ca 2026 a inceput deja cu o scadere puternica a

productiei.

in primele sase luni, uzina Dacia a produs 129.404 automobile, fatd de 157.206 in aceeasi
perioada din 2025. Scaderea este de 17,69%. lar piata nu ofera, cel putin deocamdata, motive
de optimism. Tn august, inmatricularile de autoturisme noi din Romania s-au prabusit cu
36,85%, pana la 9.552 de unitati. Pe primele opt luni ale anului, piata este cu 10,12% sub

nivelul din perioada similara a lui 2025.



Dacia ramane liderul pietei romanesti, cu 17.114 autoturisme noi inmatriculate in primele opt
luni, insa nici pozitia de lider nu poate compensa la nesfarsit scaderea generala a pietei si
schimbarea rapida a structurii acesteia. Problema este cu atat mai complicata, cu cat industria
auto europeana trece printr-o schimbare majora. Modelele electrice cresc, in timp ce
segmentul traditional al automobilelor cu motoare termice nu mai are ritmul de altadata. Or,

Dacia de la Mioveni a fost construita in mare masura in jurul acestei formule.

Segmentul electric creste foarte mult, in Europa, nu in Romania. Dar segmentul asta
traditional Dacia, cel termic, nu creste, iar segmentul electric creste. Asta, practic, ne

duce la o scadere a productiei noastre undeva la doua cifre”, explica Bordeanu.

Daca Dacia pierde, Argesul pierde in lant

Aici este adevarata miza pentru judet! O reducere a productiei la Mioveni inseamna mai putine
comenzi pentru furnizorii locali. Mai putine comenzi inseamna presiune pe costuri. lar
presiunea pe costuri se poate transforma in restructurari si concedieri. Pentru Arges, riscul este
mai mare tocmai din cauza concentrarii economice in jurul acestui sector. Dacia nu este doar
unul dintre cei mai mari angajatori ai judetului. Este centrul unui ecosistem industrial care

sustine mii si mii de alte locuri de munca.

De aceea, daca avertismentul privind scaderea productiei cu doua cifre se confirma, efectul nu
se va opri la poarta uzinei. Va fi resimtit in Mioveni, Pitesti si in localitatile din jur, in fabricile de
componente, in transport si logistica, dar si in consumul de zi cu zi al familiilor care depind de
veniturile obtinute in industria auto. In cele din urma, mai putini angajati si mai putine salarii in
industrie inseamna si mai putini bani care se intorc in economia locala. lar problema cea mai

mare nu este neaparat ceea ce se intampla in 2026. Ci ceea ce se poate intampla dupa 2030.

Bordeanu spune clar ca, in acest moment, nu exista confirmarea unei noi generatii de Duster
sau Bigster la Mioveni: ,Nu este in momentul de fata un al treilea model si, repet, nu numai ca
nu al treilea model, dar nu avem confirmarea faptului ca va fi o noua generatie de Duster sau

de Bigster”, a declarat seful Dacia.

Este, probabil, cea mai importanta fraza din tot mesajul transmis de conducerea companiei.

Pentru ca o uzina poate trece printr-un an slab. Poate reduce productia. Poate renunta la o



parte dintre angajati. Dar ceea ce i stabileste viitorul pe termen lung este ce va produce dupa

generatia actuala de modele. lar aici, deocamdata, Mioveniul nu are garantii.

Camera de Comert Arges, despre situatia de la
Dacia: ,, Declaratia ne da tuturor fiori”

Ca urmare a situatiei expuse de conducerea uzinei de la Mioveni, entitatile de business
reactioneaza. Astfel, Camera de Comert, Industrie si Agricultura Arges a transmis un comunicat
de presa, luni, 7 septembrie, facand referire la semnalele venite de la Dacia privind scaderea

productiei, concedierile si perspectivele incerte pentru uzina de la Mioveni.

Reprezentantii CCIA Arges considera ca situatia companiei trebuie sa reprezinte un semnal de
alarma pentru autoritati, in conditiile in care Dacia are un rol major in economia judetului si a
Romaniei. Camera de Comert atrage atentia, intre altele, asupra costurilor ridicate cu energia

si solicita factorilor de decizie sa ia masuri pentru mentinerea competitivitatii industriei.

Organizatia sustine ca Automobile Dacia genereaza, direct si indirect, peste 130.000 de locuri
de munca in industria automotive si sectoarele conexe si contribuie cu peste 2% la PIB-ul

Romaniei si cu peste 5% la exporturile tarii, cifre prezentate in comunicatul CCIA Arges.

Intr-un mesaj adresat clasei politice, Camera de Comert cere renuntarea la orgolii si initierea,
in cel mai scurt timp, a unui dialog transparent cu mediul de afaceri. CCIA Arges avertizeaza ca
imposibilitatea Dacia de a dezvolta noi proiecte in Romania ar avea consecinte majore pentru

economia judetului, dar si pentru cea nationala.

Camera de Comert, Industrie si Agricultura Arges transmite un mesaj extrem de direct
tuturor reprezentantilor clasei politice sa lase orice orgolii si sa se implice de o maniera
clara si asumata in solutionarea acestei probleme, sa intre in cel mai scurt timp intr-un
dialog transparent, astfel incat AUTOMOBILE DACIA, actor vital pentru economia Argesului
si a Romaniei, sa nu ajunga sa fie pus, din ratiuni economice, in imposibilitatea de a
dezvolta noi proiecte in Romania...

Ceea ce ar fi catastrofal pentru Arges dar si pentru Romania!!!”, precizeaza CCIA

Arges. (DETALII AICI)
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